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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Fahrzeugdach 

® Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit wenigstens 
einem wahrend der Fahrt offnungsfahigen Dachteil, das an 
in seitlich davon liegenden Dachteilen angeordneten Fuhrun- 
gen in Fahrzeuglangsrichtung in wenigstens eine Offnungs- 
position verfahrbar ist und mit einem zumindest zeitweise 
feststehenden Dachteil, an dem die seitlichen Dachteile 
befestigt sind, wobei das offnungsfahige Dachteil und das 
zeitweise feststehende Dachteil zur Freigabe einer cabrioar- 
tigen Dachoffnung in einen Stauraum im hinteren Teil des 
Fahrzeuges verfahrbar sind. Aus dem Hauptpatent (Patent- 
anmeldung P 4203229) ist weiter bekannt, date die seitlichen 
Dachteile an einem oberhalb der Frontscheibe verlaufenden 
Quertrager losbar arretiert sind. Die vorliegende Zusatzpa- 
tentanmeldung befaSt sich mit einer vorteilhaften Ausge- 
m staltung einer solchen iosbaren Arretierung. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit wenig- 
stens einem wahrend der Fahrt dffnungsfahigen Dach- 
teil, das an in seitlich davon iiegenden Dachteilen ange- 
ordneten Fiihrungen in Fahrzeuglangsrichtung in we- 
nigstens eine Offnungsposition verfahrbar ist, und mit 
einem zumindestens zeitweise feststehenden Dachteil, 
an dem die seitiichen Dachteile befestigt sind und wobei 
das dffnungsfahige Dachteil, die seitiichen und das zeit- 
weise feststehende Dachteil zur Freigabe einer cabrio- 
artigen Dach6ffnung in einen Stauraum im hinteren Teil 
des Fahrzeuges verfahrbar sind und bei dem die seitii- 
chen Dachteile an einem oberhalb der Frontscheibe 
verlaufenden Quertrager ldsbar arretiert sind gemaB 
Hauptpatent (Patentanmeldung P 42 03 229.6-21). 

In der Beschreibung des Hauptpatents ist dargestellt, 
daB in einer Zwischenposition bei zumindestens teilwei- 
se geoffnetem dffnungsfahigen Dachteil die seitiichen 
Dachteile mit einem zumindestens zeitweise feststehen- 
den hinteren Dachteil, den hinteren C-Saulen und dem 
vorderen Querholm, an den die seitiichen Dachteile im 
vorderen Bereich angekuppelt sind, einen festen Ober- 
rollkafig bilden. Dieser Uberrollkafig soil sehr stabil 
sein, um einem Fahrzeugdach gemaB Hauptpatent die 
Sicherheit einer geschlossenen Limousine zu verleihen. 
Der Mechanismus fur die Ankoppelung der seitiichen 
Dachteile an den vorderen Querholm muB daher zum 
einen sehr stabil ausgelegt sein und zum anderen eine 
zuverlassige Kopplung der seitiichen Dachteile ermogli- 
chen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, einen fur die Ankopplung der seitiichen Dach- 
teile an den vorderen Querholm besonders geeignete 
Vorrichtung zu beschreiben. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmaie im kennzeichnenden Teil des Patentan- 
spruchs 1 gelost Die Losung umfaBt ein erstes, in Fahr- 
zeuglangsrichtung verschiebbar gelagertes Gewindeteil 
und ein zweites, komplementar dazu ausgebildetes und 
koaxial dazu angeordnetes Gewindeteil, welches mittels 
eines Antriebsmotors drehbar ist, wobei jeweils eines 
der Gewindeteile am Quertrager und das andere am 
seitiichen Dachteil angeordnet ist Bei einer solchen er- 
findungsgemaB en Arretierung wird das beispielsweise 
als Bolzen mit einem AuBengewinde ausgebildete erste 
Gewindeteil vom drehbar angetriebenen, beispielsweise 
als Gewindebuchse ausgebildeten Gewindeteil bei Ro- 
tation desselben erfaBt und aufgrund seiner langsver- 
schiebbaren Lagerung bis zum Anschlag fest in dieses 
eingeschraubt Hierdurch ergibt sich eine sehr stabile 
Befestigung des seitiichen Dachteils am Quertrager, die 
insgesamt zu einer hohen Stabilit&t des Oberrollkafigs 
beitragt Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind den Unteranspruchen zu entnehmen. 

Vorteilhaft ist eine Anordnung, bei der der Antriebs- 
motor und das zweite, von diesem drehbare Gewinde- 
teil am Quertrager angeordnet sind. Da der Quertrager 
wahrend der gesamten Offnungsbewegung der ubrigen 
Dachteile in seiner stationaren Position oberhalb der 
Frontscheibe verbieibt, kann der Antrieb hier mit dem 
geringsten Verkabelungs- und Steuerungsaufwand an- 
geordnet werden. 

Um eine erhohte Sicherheit beim Erfassen des mit 
einem AuBengewinde versehenen Gewindeteils durch 
das mit einem Innengewinde versehene andere Gewin- 
deteil zu erreichen, ist es vorteilhaft, wenn das ver- 
schiebbar gelagerte Gewindeteil gegen die Kraft einer 
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Feder in Fahrtrichtung nach vorne verschiebbar am 
seitiichen Dachteil gelagert ist Dadurch werden die bei- 
den bei der anschlieBenden Rotation des zweiten Ge- 
windeteiis miteinander zu verschraubenden Gewinde- 
5 teile in eine federnde Anlage gebracht, die das Eindre- 
hen in das mit einem Innengewinde versehene Gewin- 
deteil wesentlich erleichtert 

Das Ankoppeln der seitiichen Dachteile am vorderen 
Quertrager wird weiterhin dadurch erleichtert, daB die 
io losbare Arretierung Mittel zum koaxialen Ausrichten 
der Gewindeteile aufweist Diese Mittel kdnnen zum 
einen durch sukzessive im Durchmesser reduzierte Be- 
reiche (Fasen, Kugelkopf) an den einander zugewandten 
Enden der Gewindeteile selbst gebildet werden, oder 
15 erganzend oder alternativ dazu von einem separaten 
Zentrierstift und einer komplementar dazu geformten, 
koaxial dazu angeordneten Zentrieraufnahme, welche 
achsparallel versetzt zu den Gewindeteilen angeordnet 
sind. Das zusatzliche Vorsehen von Zentrierstift und 
20 Zentrieraufnahme bewirkt auch eine erhohte Verdreh- 
sicherheit eines seitiichen Dachteiles gegenuber dem 
Querholm und erhoht somit auch die Torsionssteifigkeit 
des Oberrollkafigs. 

Nachfolgend ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
25 dung anhand der Zeichnung beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 eine seitliche Teildarstellung eines Fahrzeuges 
mit an dem vorderen Quertrager angekoppelten seitii- 
chen Dachteilen, 
Fig. 2 eine Darstellung gemaB Fig. 1 mit vom vorde- 
30 ren Quertrager entkoppelten seitiichen Dachteilen und 
Fig. 3 eine vergroBerte Schnittdarstellung durch den 
Kopplungsbereich des vorderen Quertragers und eines 
seitiichen Dachteils. 

In Fig. 1 ist eine Frontscheibe mit 1 bezeichnet, an die 
35 sich oben ein vorderer Quertrager 2 anschlieBt. Am vor- 
deren Quertrager 2 ist schwenkbar ein Windabweiser 3 
gelagert, an den sich nach hinten ein bewegbares Dach- 
teil 4 anschlieBt Das bewegbare Dachteil 4 entspricht 
dem Deckel eines Schiebe-Hebedaches und ist an zwei 
40 seitlich davon Iiegenden Dachteilen 6, von denen nur 
eines dargestellt ist und die mit entsprechenden Fiih- 
rungsschienen versehen sind, gefiihrt. Die Seitenteile 6 
sind mit einem hinteren Dachteil 7 verbunden. Das hin- 
tere Dachteil 7 ist in Fahrzeuglangsrichtung bewegbar 
45 und schwenkbar mit zwei seitlich darunter Iiegenden 
C-Saulen 8 verbunden. An das hintere Dachteil 7 
schlieBt sich nach hinten eine hintere Scheibe 9 an, die 
im Ausfiihrungsbeispiel bereits mittels eines nicht naher 
beschriebenen Mechanismus in einem Stauraum 12b im 
50 hinteren Teil des Fahrzeugs versenkt wurde. Zwischen 
der hinteren Scheibe 9 in ihrer normalen geschlossenen 
Position und den C-Saulen 8 sind Dreiecksfenster 10 
angeordnet, die an den C-Saulen 8 schwenkbar gelagert 
sind. Stauraume 12a vor der Hinterachse bzw. 12b hin- 
55 ter der Hinterachse zur Aufnahme des in mehreren Zwi- 
schenstufen von einer SchlieBposition in eine einer ca- 
brioletahnlichen Offnung gleichende vollstandige Off- 
nungsposition verwandelbaren Daches sind im unteren 
Teil der Fig. 1 mit angedeutet 
60 Zu beiden Seiten ist im vorderen Quertrager 2 jeweils 
ein elektrischer Antrieb 82 angeordnet, von denen einer 
vergroBert in Fig. 3 dargestellt ist 

In den C-Saulen 8 ist nahe an deren Trennstelle zum 
oberen Dachteil 7 jeweils ein elektrischer Antrieb 81 
65 angeordnet, der uber eine nicht dargestellte Verzah- 
nung mit diesem in Eingriff steht und eine Langsbewe- 
gung des hinteren Dachteils 7 gegeniiber der C-Saule 8 
sowie eine leichte Schwenkbewegung des hinteren 
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Dachteils 7 gegenuber der C-Saule 8 ermdglicht Alle 
weiteren fiir eine Umwandlung des Daches von einer 
geschlossenen Limousine in ein Fahrzeug mit cabrio- 
ahnlicher Dachoffnung erforderlichen Aggregate und 
Antriebe sind im Hauptpatent oder weiteren parallelen 5 
Zusatzpatenten beschrieben und werden in der vorlie- 
genden Anmeldung nicht naher er6rtert 

In Fig. 1 ist das Sffnungsfahige Dachteil (Deckel 4) 
mittels eines nicht dargestellten Antriebes in eine voll- 
kommen geSffnete Position unterhalb des hinteren 10 
Dachteils 7 verfahren worden. In diesem Stadium bilden 
die C-Saulen 8 mit dem hinteren Dachteil 7, sowie den 
an diesem befestigten seitlichen Dachteilen 6 und dem 
vorderen Quertrager 2 einen geschlossenen steifen 
OberrolMfig. Als nachster Schritt in der Verwandlung 15 
zu einem cabrioahnlichen Fahrzeug ist eine Auflosung 
der Arretierung der seitlichen Dachteile 6 vom vorde- 
ren Quertrager 2 erforderlich. Hierzu treten die beiden 
Antriebe 81 und 82 in Aktion. Der Antrieb 81 zieht das 
hintere Dachteil 7 mit dem seitlichen Dachteil 6a nach 20 
hinten in die in Fig. 2 dargestellte Position, sobald das 
seitliche Dachteil 6a mittels des Antriebes 82 vom vor- 
deren Quertrager 2 gelost wurde. Dabei wird, wie in 
Fig. 2 dargestellt, zwischen seitlichen Dachteilen 6 und 
vorderem Quertrager 2 ein Spalt 92 frei, der das an- 25 
schlieBende seitliche Wegklappen der seitlichen Dach- 
teile 6 nach innen an das hintere Dachteil 7 ermoglicht. 

In Verbindung mit Fig. 3 soil im folgenden die Funk- 
tion des Arretierungsmechanismus zwischen vorderem 
Quertrager 2 und seitlichen Dachteilen 6 im Detail be- 30 
schrieben werden. Der im vorderen Quertrager 2 seit- 
lich angeordnete elektrische Antrieb 82 steht liber ein 
zweistufiges nur teilweise gezeigtes Schneckengetriebe 
93 mit einer drehbar jedoch axial unverschiebbar im 
vorderen Quertrager 2 gelagerten Gewindebuchse 94 in 35 
Antriebsverbindung. Die Gewindebuchse 94 weist ein 
Innengewinde 95 auf. Das Innengewinde 95 wirkt mit 
einem AuBengewinde 96 zusammen, das sich auBen auf 
einem an den seitlichen Dachteilen 6 langs verschiebbar 
gelagerten Bolzen 97 befindet. Der Bolzen 97 ist gegen 40 
die Kraft einer Feder 98 im seitlichen Dachteil 6a mittels 
eines Stiftes 99 der in einen Schlitz 100 eingreift, langs 
verschiebbar, jedoch unverdrehbar gelagert Die ein er- 
stes Gewindeteil bildende Gewindebuchse 94 weist an 
ihrem dem Bolzen 97 zugewandten Ende eine sich nach 45 
auBen hin vergrdBernde Fase 94A auf. Der Bolzen 97 
weist an seinem der Gewindebuchse 94 zugewandten 
Ende eine kugelkopfformige Form 97A auf, die in Ver- 
bindung mit der Fase 94a ein leichteres Zentrieren und 
Eingreifen des Bolzens 97 in die Gewindebuchse 94 er- 50 
moglicht 

An den seitlichen Dachteilen 6 ist ferner achsparallel 
zum Bolzen 97 ein Zentrierstift 101 fest angeordnet, der 
bei einer Bewegung in Fahrzeuglangsrichtung in eine 
Zentrieraufnahme 102 am vorderen Quertrager 2 ein- 55 
greift Beim Kuppeln der seitlichen Dachteile 6 mit dem 
vorderen Quertrager 2 werden die seitlichen Dachteile 
6, die mit dem hinteren Dachteil 7 verbunden sind, durch 
die in den C-Saulen 8 gelagerten elektrischen Antriebe 
81 auf den vorderen Quertrager 3 zubewegt Dabei ver- 60 
setzt gleichzeitig der elektrische Antrieb 82 uber das 
zweistufige Schneckengetriebe 93 mit stark untersetz- 
ter Drehzahl die Gewindebuchse 94 in eine langsame 
Drehbewegung. Der Zentrierstift 101 taucht in die Zen- 
trieraufnahme ein und sorgt durch die kegelformige Ge- 65 
staltung der Aufnahme 102 fiir ein genau definiertes 
Auftreffen des seitlichen Dachteils 6 auf den vorderen 
Quertrager 2. Der mit dem AuBengewinde 96 versehene 
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Gewindebolzen 97 taucht, nachdem die Zentrierung 
auch unter Zuhilfenahme von Kugelkopf 97A und Fase 
94A hergestellt ist, in die langsam rotierende Gewinde- 
buchse 94 ein und wird durch deren Drehbewegung und 
den Eingrif f des AuBengewindes 96 in das Innengewinde 
95 an den vorderen Quertrager 2 herangezogen. Sobald 
der Stift 99 in Fig. 3 seine linke Endlage im Schlitz 100 
erreicht hat, werden die seitlichen Dachteile 6 mit dem 
hinteren Dachteil 7 an den vorderen Quertrager 2 fest 
herangezogen und dadurch mit diesem arretiert Ober 
einen die Stromaufnahme der Antriebsmotoren 82 
iiberwachenden nicht dargestellten Leistungsschalter 
werden diese infolge eines starken Anstieges des An- 
triebsstromes bei Erreichen der Endlage abgeschaltet. 
Das Entkuppeln der seitlichen Dachteile 6 gegenuber 
dem vorderen Quertrager 2 erfolgt durch Rotation der 
Gewindehulsen 94 mittels der Antriebsmotoren 82 in 
entgegengesetzter Richtung bei gleichzeitiger Ruck- 
wartsbewegung der seitlichen Dachteile 6 mit dem hin- 
teren Dachteil 7 durch die Antriebe 81. Der beim Zu- 
riickfahren der seitlichen Dachteile 6 entstehende Spalt 
92 dient zur Ermoglichung der nun folgenden hier nicht 
naher beschriebenen Schwenkbewegung der seitlichen 
Dachteile 6 an das hintere Dachteil 7. 

Durch die federnde Lagerung des Gewindebolzens 97 
und die zweifache Zentrierung uber den Zentrierstift 
101 und die Zentrieraufnahme 102 zum einen, sowie 
durch den Kugelkopf 97A und die Fase 94A zum ande- 
ren wird ein sicheres Einkuppeln der seitlichen Dachtei- 
le 6 am vorderen Quertrager 2 erreicht Die Befestigung 
ist auBerst stabil, so daB der OberrolMfig insgesamt bei 
angekoppelten seitlichen Dachteilen 6 eine hohe Stabili- 
tat sowohl gegen eine Stauchung als auch gegen Ver- 
drehung aufweist 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugdach mit wenigstens einem wahrend 
der Fahrt Sffnungsfahigen Dachteil, das an in seit- 
lich davon liegenden Dachteilen angeordneten 
Fiihrungen in Fahrzeuglangsrichtung in wenigstens 
eine Offnungsposition verf ahrbar ist, und mit einem 
zumindestens zeitweise feststehenden Dachteil, an 
dem die seitlichen Dachteile befestigt sind, wobei 
das dffnungsfahige Dachteil (4) die seitlichen Dach- 
teile (6a, 6b) und das zeitweise feststehende Dach- 
teil (7) zur Freigabe einer cabrioartigen Dachoff- 
nung in einen Stauraum (12a, 12b) im hinteren Teil 
des Fahrzeuges verfahrbar sind und bei dem die 
seitlichen Dachteile (6) an einem oberhalb der 
Frontscheibe (1) verlaufenden Quertrager (2) 16s- 
bar arretiert sind, gemaB Hauptpatent (Patentan- 
meldung P 42 03 229.6-21), dadurch gekennzeich- 
net, daB die losbare Arretierung von einem ersten 
in Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar gelagerten 
Gewindeteil (Bolzen 97) und einem zweiten kom- 
plementar dazu ausgebildeten und koaxial dazu an- 
geordneten Gewindeteil (Gewindebuchse 94) ge- 
bildet wird, welches mittels eines Antriebsmotors 
(82) drehbar ist, wobei jeweils eines der Gewinde- 
teile (Gewindebuchse 94) am Quertrager (2) und 
das andere (Bolzen 97) am seitlichen Dachteil (6) 
angeordnet ist 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antriebsmotor (82) und das zwei- 
te, von diesem drehbare Gewindeteil (Gewinde- 
buchse 94) am Quertrager (2) angeordnet sind. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB das erste Gewindeteil (Bolzen 97) ge- 
gen die Kraft einer Feder (98) in Fahrtrichtung 
nach vorn verschiebbar am seitlichen Dachteil (6) 
gelagert ist. 

4. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 5 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die losba- 

re Arretierung Mittei (101, 102) zum koaxialen Aus- 
richten der Gewindeteile (Boizen 97, Gewinde- 
buchse 94) aufweist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB die Mittei zum koaxialen Ausrichten 
von sukzessive im Durchmesser reduzierten Berei- 
chen (Fase 94A, Kugelkopf 97 A) an den einander 
zugewandten Enden der Gewindeteile (Gewinde- 
buchse 94, Bolzen 97) gebiidet werden. 15 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mittei zum koaxialen Aus- 
richten von einem separaten Zentrierstift (101) und 
einer komplementar dazu geformten, koaxial dazu 
angeordneten Zentrieraufnahme (102) gebiidet 20 
werden, die achsparallel versetzt zu den Gewinde- 
teilen (Gewindebuchse 94, Bolzen 97) angeordnet 
sind. 
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at least one roof part capable of being opened 
whilst travelling and movable in the longitudinal 
direction of the vehicle into at least one opening 
position on guides arranged in roof parts lying to 
the sides thereof , and with a roof part which is 
at least occasionally fixed on which the lateral 
roof parts are fastened, the roof part which is 
capable of being opened and the occasionally fixed 
roof part being movable into a storage space in 
the rear part of the vehicle for the purpose of 
releasing a cabriolet-like roof opening. It is 
furthermore known from the main patent (Patent 
Application P 4203229) that the lateral roof parts 
are locked releasably on a cross-member running 
above the windscreen. The present additional 
patent application is concerned with an 
advantageous development of such a releasable 
lock . 
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